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BIENVENIDO 
A MI MUNDO

Soy Dani Juncadella y me inicié en 
el mundo del motor a los doce años. 
Aunque parezca mentira, no era una 
edad muy temprana: hay niños que 
con seis o siete años ya dan vueltas 
a los circuitos. Empecé en el karting 
tras el fenómeno que protagonizó 
Fernando Alonso en la Fórmula 1. La 
ilusión por llegar a ser como él algún 
día me impulsó a competir. También 
ayudó que mi padre ya lo había hecho 
y que tengo otros dos familiares 
que han estado en Fórmula 1 (Luis 
Pérez-Sala, hermano de mi madre, y 
Alex Soler-Roig, cuñado de mi padre).

En 2003 corrí mi primera carrera 
en Vic, en el Circuit d’Osona, que 

formaba parte de un campeonato de 
resistencia (de media hora, que en 
aquella época era mucho para los 
chavales en karting), en la categoría 
Yamaha. Recuerdo que éramos pocos 
corredores, unos diez, y conseguí 
quedar en tercera posición.

2004, 2005 y 2006 fueron mis 
únicos años completos en el mundo 
del karting. En 2007 di el salto a 
monoplazas en la Fórmula BMW 
Master Junior, un campeonato 
que organizaba Emilio de Villota 
en España, donde conseguí ser 
subcampeón. Aquel éxito me permitió 
entrar en la Fórmula BMW a nivel 
europeo, y competí en 2008 y 2009 



Empecé en el karting Empecé en el karting 
tras el fenómeno que tras el fenómeno que 
protagonizó Fernando protagonizó Fernando 
Alonso en la Fórmula 1.Alonso en la Fórmula 1.
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prácticamente te aseguraba un 
contrato en la Fórmula 1. La falta de 
apoyo económico me impidió competir 
en GP 2 (lo que ahora se llama 
Fórmula 2), a pesar de que teórica-
mente tenía la posibilidad de hacerlo.

En 2013 pasé a competir de forma 
profesional en DTM de la mano de 
Mercedes, la escudería que me había 
estado apoyando durante mi etapa 
en Fórmula 3. Lo hice hasta 2016, 
un año complicado que me llevó a 
dejar por completo la competición en 
2017. Entonces pasé a competir en 
GT también con Mercedes, y eso me 
sirvió como punto de inflexión para 
retomar mi carrera en 2018, donde 
volví a DTM. En este momento mejoré 
en lo personal, gracias entre otras 

de la mano de Red Bull. En 2008 
gané mis dos primeras carreras y en 
2009 fui subcampeón de Europa. 
A partir de ahí mi carrera dio un 
pequeño tumbo, ya que Red Bull 
decidió no seguir apoyándome por 
falta de presupuesto y por no haber 
conseguido ser campeón. El siguiente 
paso natural era la Fórmula 3, y para 
conseguir llegar allí tuve que buscar 
otros apoyos. Por suerte lo conseguí 
y permanecí en esa categoría los 
siguientes tres años, donde me 
proclamé campeón de Europa en 
2012. Además, gané el Masters de 
Zandvoort (una de las carreras más 
míticas del continente) y en 2011 
quedé primero en el Gran Premio de 
Macao (soy el único español hasta 
el momento en lograrlo), que antes 
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y otra detrás. En Aston Martin me 
habían prometido una enorme 
cantidad de proyectos para el 
futuro…, pero no fue así. Tuve que 
hacer un esfuerzo para encontrarme 
a mí mismo y retomar el contacto 
con Mercedes AMG, de donde me 
había marchado por voluntad propia 
a pesar de tener la oportunidad de 
quedarme. Lo bueno es que me había 
mantenido como piloto de reserva 

cosas a una psicóloga deportiva, lo 
que me permitió dar un gran salto 
cualitativo como piloto: logré tres Pole 
Positions (nunca había conseguido 
ninguna), mi primer podio, mi primera 
victoria… Mercedes decidió dejar el 
campeonato DTM a finales de 2018 y 
en 2019 competí con Aston Martin.

Después de esto, y hablando claro, 
me quedé con una mano delante 

Tuve que hacer un esfuerzo Tuve que hacer un esfuerzo 
para encontrarme a mí para encontrarme a mí 
mismo y retomar el contacto mismo y retomar el contacto 
con Mercedes AMG.con Mercedes AMG.
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de Mercedes en Fórmula E, con de Mercedes en Fórmula E, con 
lo que pude regresar a AMG y, por lo que pude regresar a AMG y, por 
suerte, volví a competir en 2020 suerte, volví a competir en 2020 
en las 24 horas de Nürburgring. en las 24 horas de Nürburgring. 
Me llamaron porque tenían un Me llamaron porque tenían un 
coche completamente nuevo coche completamente nuevo 
para el que buscaban un piloto para el que buscaban un piloto 
profesional, todo muy de último profesional, todo muy de último 
minuto, y conseguí clasificarme en minuto, y conseguí clasificarme en 
cuarta posición sin haber corrido cuarta posición sin haber corrido 
previamente en todo el año. previamente en todo el año. 
Gracias a esa carrera pude volver Gracias a esa carrera pude volver 
a correr en DTM en 2021.a correr en DTM en 2021.

Tras lo ocurrido con Aston Martin Tras lo ocurrido con Aston Martin 
en 2019, aprendí a desconfiar en 2019, aprendí a desconfiar 
de las falsas promesas. No de las falsas promesas. No 
creí que fuera buena idea creí que fuera buena idea 
continuar compitiendo en DTM continuar compitiendo en DTM 
porque era complicado luchar porque era complicado luchar 
por grandes resultados, no veía por grandes resultados, no veía 
que el equipo fuera lo suficien-que el equipo fuera lo suficien-
temente profesional en muchos temente profesional en muchos 
aspectos… Por eso decidí, junto aspectos… Por eso decidí, junto 
con AMG, no seguir por ese con AMG, no seguir por ese 
camino y buscar otras alterna-camino y buscar otras alterna-
tivas. Desde entonces y hasta tivas. Desde entonces y hasta 
ahora compito en ADAC GT ahora compito en ADAC GT 
Masters.Masters.
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